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1:87 BMW 5er Touring Kapo Aargau
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Polizeifahrzeuge der Schweiz in 1:87
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1:87 BMW 5er Touring Kapo Aargau
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1:87 BMW 5er Touring Kapo Uri
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1:87 BMW 5er Touring Militarpolizei
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Im Einsatz fiir die Schweiz im Massstab 1:43
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1:43 Berna 4 UM 5.0t 4x4 1950
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1:43 FBW 5AS Kipper Sulzer
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& . 1:43 Steyr-Puch GE 230 Hochdach Kommandofahrzeug
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ACE | Die-Cast-Modelle

Pinzgauer 710M in 1:43

85.005542

1:43 Pinzgauer 710M mit Raumschild

Im Rahmen einer Ausschreibung des Osterr. Bundesheers entwickelte Steyr
Daimler Puch Ende der 60er-Jahre den Ein-Tonnen-Gelandewagen Pinzgauer.
Erster Grosskunde war allerdings die Schweizer Armee, die ab 1971 insgesamt
ca. 6300 Fahrzeuge beschaffte. Davon entfielen ca. 5000 Exemplare auf die
4x4 Version. Diese grosse Stlickzahl resultierte aus dem damaligen Ausbau
der Mechanisierten Divisionen, als der Bestand der Schweizer Milizarmee auf
tber 800'000 Mann angestiegen war. Die Fahrzeuge wurden bei den Truppen
als Transporter eingesetzt, aber auch in Kasernen, Zeughausern, etc. fiir den
technischen Dienst eingesetzt. In der Privatwirtschaft verrichteten die Pinzgauer
vornehmlich bei Gemeinden, Feuerwehren und Landwirtschaft ihren Dienst. Die
einfache und robuste Bauweise dieses Fahrzeuas flihrte dazu, dass sich selbst
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Im Einsatz fiir die Feuerwehr Davos
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1:43 Pinzgauer 710M Feuerwehr Davos
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AutoCult | Die-Cast-Modelle

Bluff, Schwachen und ein vernichtender Artikel!

53.02029

1:43 Wendax WS 750 (D) , dunkelblau

Die Firma "Draisinenbau Dr. Alpers & Co KG", begann ab 1947
Autos unter der Firmenbezeichnung “Wendax™ zu fertigen. Neben
dem Aero WS 700 bot das Werk auch einen Kleintransporter an.
Der kurzfristige Verkaufserfolg beflligelte den Firmeninhaber, Dr.
Adolf Alpers, das Geschéaft zu forcieren. Vor seinem geistigen Auto
schwebte ihm eine Limousine vor, die auch sofort konstruiert
wurde, deren Vorbild er im Typ Hansa 1500 von Borgward sah.
Binnen der dusserst kurzen Zeit von wenigen Monaten war der
neue Personenwagen entworfen und in Fertigung genommen
worden.

Die hohe Auslastung des Werkes mit dem Typ Aero und den
wieder angelaufenen Draisinenbau band alle Arbeitskrafte, so
dass keine Kapazitaten vorhanden waren, den neuen Wagen
grossflachig zu testen. Als Verkaufspreis wurde von der “~Wendax
Fahrzeugbau G.m.b.H.” exakt 5.750, - DM angegeben - ein derart
niedriger Betrag, der dusserst knapp kalkuliert war, dass er kaum
Gewinn abwarf, aber in der Szene fiir Furore sorgte!

Wie sich schnell herausstellte, ging die Rechnung von Dr. Adolf
Alpers jedoch nicht auf. Die anfangliche Euphorie der 1950
erstmals erhaltlichen, 102 km/h schnellen Limousine namens WS

750, verflog rasch. Der Grund hierfliir waren enorme Qualitats-
und Konstruktionsmangel. Reklamationen flihrten dazu, dass fir
die Nachbesserungen Arbeitskrafte bendtigt wurden, die vom
Serienbau abgezogen werden mussten, so dass wiederum die
versprochenen, kurzen Lieferfristen der Neufahrzeuge nicht mehr
eingehalten werden konnte. Den finalen Todesstoss erlitt die
angezahlte Konstruktion schliesslich als der bekannte Journalist
Werner Oswald 1951 in der Fachzeitschrift ,Das Auto" seinen
Artikel ,In Sachen Wendax" veroffentlichte.

Insgesamt verliessen nur 55 Wendax WS 750 die Hamburger
Wendenstrasse.

AutoCult | Die-Cast-Modelle

Luxus in seiner eigenen Liga

53.05041

1:43 Rolls Royce Phantom Il Continental Binder

Auch in der hochsten Automobilklasse forderte die weltweite
Kundschaft stetige Neuerungen fiir ihre Edelautos. Dieses
Selbstverstandnis flihrte Ende der 1920er Jahre bei der britischen
Manufaktur Rolls Royce dazu, den bis dahin gefertigten Typ
Phantom | zu verbessern und als Phantom Il auf den Markt
zu bringen. In erster Linie war es wohl auch in dieser Liga die
Erhéhung der Motorleistung auf 120 PS, die von der betuchten
Klientel gerne zur Kenntnis genommen wurde.

Firr eine etwas sportlicher orientierte Kundschaft bot das Werk
einzig flir den Phantom Il die Variante Continental an. Der
Namenszusatz wurde im Hinblick darauf gewahlt, dass die
Geschéftsleitung davon ausging, diese Autos wiirden bevorzugt
auf das européische Festland geliefert werden. Kenntlich waren
die Continental-Ableger an einem verkiirztem Radstand, der 3,6
Meter betrug. Letztlich blieb die Zahl der gefertigten Fahrwerke bei
der Zahl 281 stehen - im Vergleich dazu konnte Rolls Royce vom
Phantom Il insgesamt 1.681 Chassis bis zum Jahr 1936 ausliefern.

Um die Sportlichkeit des Continental zu unterstreichen wurden

bevorzugt leichtere Aufbauten daflir bestellt, die sich meistens
auch dezent sportlich zeigten. Wie bei dieser erlauchten Klientel
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Ublich, kamen flr die Anfertigung der Karosserie nur ausgesuchte
Unternehmen in Frage.

In Grossbritannien kleideten beispielsweise bevorzugt “Trupp
& Maberly™ oder “Park Ward™ die edlen Fahrwerke ein. Auf dem
Kontinent etablierten sich in diesen Kreisen vor allem franzdsische
Karossiers, wie beispielweise “Kellner® oder "Binder’ in Paris.

auto:
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Das Voll-Kunststoffauto

53.06053

1:43 Bayer K 67 (D), orange

Angefangen hatte alles um 1963/64. Der damalige BMW-Vor-
stand Paul G. Hahnemann und der Vorstand des Chemieriesen
Bayer AG, Hermann Holzrichter, waren sich einig, ein Fahrzeug
fertigen zu wollen, dessen Aufbau ausschliesslich - also auch der
Unterbau - aus Kunststoff bestehen sollte. Die Bayer-Sparte der
Kunststoffforschung wurde genauso in das Projekt mit einbe-
zogen, wie die BMW AG. Daneben waren auch noch die Firmen
“Waggon- und Maschinenbau GmbH Donauwoérth™ und “Mes-
serschmitt-Bolkow-Blohm™ sowie der Designer Hans Gugelot
beteiligt.

Der damals 43jahrige Designer entwarf das Layout fiir den
zukinftigen Wagen. Die ersten Formen wurden bei der Waggon-
und Maschinenbau GmbH Donauwdérth gefertigt, doch schon bald
libernahm die Kunststoffsparte der Bayer AG die Federfiihrung des
Projekts. BMW lieferte den Motor - einem identischen Exemplar,
das im BMW 2000i seine Arbeit verrichtete. Wie ernsthaft die
Entwicklung von Anfang an sowohl flir BMW, als auch fiir Bayer
war, zeigte die Tatsache, dass flinf Testfahrzeuge gleichzeitig
aufgebaut wurden. Diese Zahl war gesetzlich vorgegeben, wenn
eine Serienfertigung angepeilt wurde. Dies und die damals im
Raum stehende Zahl eines geplanten Serienausstosses von 5.000

Exemplaren, zeigten eindeutig, dass das erste Vollkunststoffauto
nicht nur eine Studie bleiben sollte. Es dauerte schliesslich noch
bis zum Oktober 1967, als das Konsortium mit seinen Wagen unter
dem Kiirzel K 67 an die Offentlichkeit trat.

Letztlich kam es dann doch zu keiner Serienfertigung, denn die
urspriinglich angepeilte Rechnung, dass die Herstellungskosten
fir den Kunststoffflitzer ein Zehntel glinstiger als bei bisherigen,
vergleichbaren Autos liegen sollte, erflillte sich nicht. Damit wurde
das Projekt von den beiden treibenden Konzernen aufgegeben.

AutoCult | Die-Cast-Modelle

Avenue43

53.60088

1:43 Renault 16 Projet 114 (F), weiss
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November-Neuheiten von Corgi CORGI

54.AA27111 54.AA38511

1:72 Messerschmitt Bf 109G-2, Rhodes, 1943 1:72 Messerschmitt Bf 110E-2, North Africa, 1942

54.RS00002

1:43 1970's Ford RS Collection

54.CC82327

1:64 70th Anniv. Queen Elizabeth Il - Routemaster CQ RGI
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